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1. HELYZETFELTARO MUNKARESZ

1.1.

Elozmények, a tervezés indokoltsaga

A Megrendel6 NIF Zrt., mint Ajanlatkér6 2018/S074-164851 hivatkozasi szam
alatt ajanlati felhivast tett ko6zzé az Eurdpai Unid hivatalos lapjaban nyilt
kdzbeszerzési eljaras meginditasara " Az M49 gyorsforgalmi Ut ,M3 autdpalya -
Matészalka - orszaghatar kozotti kapcsolat fejlesztésének elGkészitése, M3
autdpalya Okoritdfiilpds kézotti szakaszra vonatkozdan engedélyezési és részleges
hatalybalépéssel kiviteli terv készitése (PST kod: A049.01.01)" targyaban. Az
Ajanlatkér6 az UVATERV Zrt. altal vezetett, és az UNITEF'83 Zrt., altal alkotott
Konzorciumot hirdette ki gy6ztesként és kotott vellik tervezési szerzodést a munka
elvégzésére a kozbeszerzésrdl sz6lé 2015. évi CLXIII. torvény (Kbt.) 131. §.
rendelkezései alapjan.

Az M49 gyorsforgalmi Ut targyi fejlesztése a 345/2012. (XII. 6.) Korm.
rendeletben — mint a nemzetgazdasag szamara kiemelt jelentéségl kozuti
kozlekedési projekt - nevesitésre kertilt.

Az M3 autdpalya — Matészalka — orszaghatar kozotti Utfejlesztést, amelynek M3
autdpalya — Okoritofiilpds része jelen projekt targyat képezi, a Magyarorszag révid-
és kozéptavu kozutfejlesztéséhez kapcsolddd infrastrukturdlis beruhazasok
Osszehangolasardl és azok 2022-ig torténd megvaldsitasaval 0sszefiiggd egyes
kormanyhatarozatok modositasardl szolé 1656/2017. (IX. 13.) Korm. hatarozat
kdzponti koltségvetési forrasbol torténé megvalositasat iranyozza elo.

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szold
2018. évi CXXXIX. torvény tartalmazza az M49 gyorsforgalmi Ut nyomvonalat.

A Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Terlletrendezési Terve elfogadas el6tt van.
Jévahagyasa majusban varhatd.

A nyomvonal a kovetkezd telepiiléseket érinti: Or, Jarmi, Hodasz, Matészalka,
Nyirmeggyes, Nyircsaholy, Kocsord, Gyértelek, Porcsalma, Okoritofiilpds
kozigazgatasi teriiletén halad.

A telepiilések hatalyban lévo rendezési tervei korabbi id6szakban késziiltek és
altalaban tartalmaznak gyorsforgalmi Utra — utakra vonatkozd nyomvonalat, ezek
rendszerint nem feleltethetk meg a jelenlegi tervezett nyomvonalnak.

Annak érdekében, hogy a ‘tervezett Ut megvaldsitasanak elOkészitése
megkezdddhessen mddositani kell a teleplilések telepiilésrendezési terveit.




A partnerségi egyeztetés célja

Jelen dokumentacio célja, hogy a telepiilésen él6k megismerjék az M49 gyorsforgalmi
ut nyomvonalat, elhelyezkedését a telepiilésen, a varhatdan érintett teriileteket,
telkeket, a megépitése kdvetkeztében atalakulo telepiilési kbzlekedési valtozast a helyi
halézatban torténé modosulast.

A gyorsforgalmi Ut elsddlegesen a régiok és orszagrészek kozotti 6sszekottetést — vagy
éppenséggel mint ebben az estben is a nemzetkdzi kapcsolatokat szolgalja, de sokszor
befolyassal bir azokra teleplilésekre is amelyeken athalad.

A partnerségi egyeztetéseken ki kell kérni a helyi rendeletben megnevezett partnerek
és a lakossag véleményét, annak érdekében, hogy lehetdleg a legjobb, legoptimalisabb
megoldas alakuljon ki. A helyi ismeretek nem nélkiilozhetdk a tervezési folyamatban,
fontos ,hogy az dnkormanyzat és a munkaban részt vevo tervezOk megismerjék az
érintettek véleményét.

A bemutatando tervlapon feltiintetésre keriiltek a nyomvonallal érintett ingatlanok, a
keresztez6 utakkal, atjarokkal és atereszekkel, a foldrészletek megkozelitéséhez
sziikséges kialakitando Uj foldutakkal.




1.2. Telepiilésrendezési tervekkel valé 6sszhang

A teleplilések hatdlyos teleplilésrendezési tervei esetenként tartalmaznak
gyorsforgalmi Ut nyomvonalat, de rendszerint nem egyezik a jelenleg tervezett M76
gyorsforgalmi Ut nyomvonalaval.

Azon a teleplilésen, ahol nem allnak rendelkezésre hatalyos teleplilésrendezési tervek,
szabalyzatot és szabalyozasi tervet, ami tartalmazni fogja a gyorsforgalmi utat és
kovetlen kdrnyezetét, valamint a sziikséges miitargyakat.

Matészalka Varos rendelkezik hatalyos telepiilésrendezési tervekkel, helyi épitési
szabalyzattal.

A teleplilésszerkezeti terven jeldlve van az M49 nyomvonala, ami érinti a varos
teriiletét, de csak jelzés értékiien és a nyomvonal nem egyezik meg a most tervezettel.

A kilterllet szabalyozasi tervén nincs kiszabalyozott kozlekedési célu kozterilet, ami
utalna az M49-re. A jelolések kodzott szerepel véddsav, ami feltehetéen megfeleltethetd
az M49 gyorsforgalmi Ut védosavjanak, de nyomvonal nincs abrazolva és nincs felirva
sem, hogy a védotavolsag mihez rendelt, igy valdjaban nem egyértelm(, hogy az Ut
teriiletbiztositasanak része.

A gyorsforgalmi Ut megvaldsitdsahoz médositani kell a varos telepiilésszerkezeti tervét
és a kiilterlilet szabalyozasi tervét.




1.3. Hatalyban lévo telepiilésrendezési eszk6zok

Telepllésszerkezeti terv

188/2011. (XI.30.) KT. szamU hatarozat, Matészalka Varos modositott
Telepiilésszerkezeti tervének és szerkezeti terv leirasanak elfogadasarol

Utols6 mddositas: 49/2019.(V.29.) Kt szamu hatarozattal

HESZ és szabélyozasi terv

MATESZALKA VAROS ONKORMANYZATA KEPVISELO-TESTULETENEK 26/2005.
(IX.30.) RE N D E L ET E Matészalka Varos Helyi Epitési Szabalyzatarol

(egységes szerkezetben), utolso modositas 15/2019.(V.29.)
Utols6 médositas: 15/2019.(V.29.) Kt szamu rendelettel
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MATESZALKA VAROS SZABALYOZASI TERV - KULTERULET
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1.4. Hatalyos telepiilésfejlesztési dontés

MATESZALKA VAROS ONKORMANYZATA
POLGARMESTERENEK
41/2020.(v.04.)

HATAROZATA

Telepillésrendezési Terv modositas meginditasaral
ar M49 gyorsforgalmi it megvaldsitisa érdekében

Magyvarorszig Korméinya a veszélyhelyzet kihirdetésérdl szald 4002020, (IT1.11.) szami
Kormanyrendeletében, 2020, 03. 11. napjan 15.00 dratol, Magyarorszag egiész teriiletére
veszélyhelyzetet hirdetett ki az élet- &5 vagyonbizlonsagol veszélyertetd  Wimeges
meghetegedést okozd humdnjirviny kivetkezményeinek elharitisa és a magyar dllampol gdrok
epészségnek és életének megodvisa érdekében.

A katasztrofavédelemrdl és a hozed kKapesolddd egyes tirvényvek modositasdral szdlo 2011,
évi CXXWIIL. thrvény 46. § (4) bekezdése szerint veszélyhelyzetben a telepiilési
tinkorméinyzat képviseld-testiiletének, a fOvarosi, megyei kizgyilesnck feladat- és
hatdskorét a polgarmester, illetve a fipolgdrmester, a megyei kiizgyilés elntke gyakorolja.
Ennck keretéhen mnem foglalhat &ldst  dnkorméanyeali  intézmény  dtszerverésérdl,
megsziintetéséndl, ellatasi, szolgiltatasi kiirzeteirdl, ha a szolpiltatas a telepdilést is énnii.

A polgArmester

1. az M49 gyorsforgalmi at ,,M3 autdpilya — Mitészalka — orseighatir kizdth kapesolat
fejlesztésének eclokészitése" cimil M3 autdpdlya — Okoritofiilpds kozini szakasz
Matészalka Viros terilletét érintd, eldzetesen bemutatott tervi nyomvonalat megismerte.

2. Matészalka varos - M49 grorsforgalmi dtra & ar Ot melletti érintett terfiletekre
vonatkozo - Telepiilésszerkezeti tervének, Helyi épités: szabdlyzatinak &s Szabilyoedsi
tervének modositisat thrgyvalisos eljirasi rend szerint elinditja.

3. a hatdrozat 1, szémi mellékletés képead Telepillésrenderési srerzidést jovahagyja, a
hatarozat elfogaddsanak napjaval aldirja.

Az M49 gyorsforgalmi Ot megépitése a kormény nemzetgazdasdgi szemponthdl kiemelt
jelentdségd programja, igy a melléklet szerinti Szerzidés alapjan a tervezdshez kapesolidi

kibltsépeket az UVATERY Zrt. — UNITEF'83 Zrt. Konzorcium fedezi és a sziksépes
terveket az AL E]}itéﬂ: Troda Kt készit,

Felelis: Dr. Hanusi Péter polgarmester
Hataridd: azonnali

Matészalka, 2020, majus 04, I/"‘__“‘wl
|
s \J "(D

Dr. Hanusi Péter ..

r*ﬂ'sf"mT A ‘;
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2. TERVEZETT VALTOZASOK

2.1. M49 tervezett nyomvonala

Matészalkai forgalmi csomoOpont, ami a varos elsdrend(i kapcsolata az M49
gyorsforgalmi Uthoz és azon keresztiil az orszagos autdpalya halézathoz, Nyirmeggyes
teriiletén helyezkedik el az M49 és a 471 szamu Ut talalkozasanal.

A 471 szamu 0t a jelenlegi nyomvonalanak kismérték( korrekcidjaval feliiljaron halad
at az M49 felett és a varos kozigazgatasi hataran csatlakozik vissza az eredeti
nyomvonalara.

Az M49 gyorsforgalmi Ut a varos déli részén, viszonylag kis hosszisagu szakaszon
jelenik meg a kodzigazgatasi teriileten.

A tervezett Ut zdmmel erddket érint, kisebb részben mez6gazdasagi szantét és néhany
kertet.

A 0125 hrsz Ut a kertek mellett vezetett Gt uj, felliljaron atvezetett szilarditott
foldutszakasszal kapcsolddik a nyirmeggyesi teriiletekhez.

A foldrészletek kozuti megkozelitése tovabbra is biztositott (j, a gyorsforgalmi Ut
palydja mentén vezetett szilarditott féldutakkal.

Az M49 gyorsforgalmi Ut, varost érintd nyomvonalat és a kapcsolatait a Kozlekedés
fejezetbe csatolt nyomvonalterv részleten lehet megismerni.
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3. MAGASABB RENDU TERVEKNEK VALO MEGFELELES

Az M49 nyomvonalanak megfelel6sége

A tervezett gyorsforgalmi utak nyomvonalanak térbeli megfeleldségét a vonatkozo
jogszabalyok szerint igazolni sziikséges.

Az M49 nyomvonala szerepel a térségre vonatkozd, két magasabb rendi
teriiletrendezési tervben. (OTRT és SzSzB TrT)

Magyarorszag, Orszdgos Tertiletrendezési Terve (OTrT) a nyomvonallal érintett Or,
Jarmi, Hodasz, Matészalka, Nyirmeggyes, Nyircsaholy, Kocsord, GyOrtelek, Porcsalma,
Okoritdfiilpos teleplilésekre vonatkozik,

A 2018. évi CXXXIX. torveny, Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
teriiletrendezesi terverdl* Tv. sz6l a magasabb rendd tervekrdl.

MASODIK RESZ
AZ ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV

I, FEJEZET
AZ ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV TARTALMA ES SZFREPE
4. A fo tartalmi elemek

5. § (1) Az OTrT. az Orszag Szerkezeti Tervét, valamint az Orszagos Ovezeti
Tervet és az ezekre vonatkozo szabalyokat foglalja magaban.

14. § (1) Az orszagos kozlekedési infrastruktira-halézatok és a miliszaki
infrastruktira egyedi épitményeinek térbeli rendjét és az orszagos jelentdség(i
épitmények elhelyezkedését a 2. melléklet, e térbeli rend szempontjabdl
meghatarozd teleplilések felsorolasat pedig a 4/1-4/6. melléklet tartalmazza.

(2) A kozut szamozasanak nem kozlekedésfejlesztési célbol torténd
megvaltoztatasa a 4/1. és a 2. melléklet tartalmat nem érinti.

13



4/1. melleklet a 2018. évi CXXXIX. torvényhez

Az orszagos kozathaldézat tavlati gyorsforgalmi és fouti elemei,
valamint a fovarosi térszerkezetet meghatarozo foutak

(A térség e mellekletben a teleplilés kozigazgatasi teriiletét és annak 10
kilométeres kdrnyezetét jelenti)

1. Tavlati gyorsforgalmi utak (Tervezett szakasz)
20.  M49: Or (M3) — Csenger térsége — (Romania)
3.1. Meglévd szakaszok:

68. 49. sz. fout: Rohod (41. sz. féut) — Matészalka — Csengersima —
(Romania).

14
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Az orszag szerkezeti terve OTrT (részlet)
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A megyei terlletrendezési tervben az M49 nyomvonala megegyezik az OTRT-ben abrazoltal. (SzSzB TrT részlete)
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SzSzBM TrT - 2020

2. szamu melléklet

ORSZAGOS ES TERSEGI JELENTOSEGU MUSZAKI INFRASTRUKTURA HALOZATOK ES
EGYEDI EPITMENYEK TERBELI RENDJE SZEMPONTJABOL MEGHATAROZO
TELEPULESEK

A) A megyét érinto orszagos jelentoségii elemek

Meglévl szakasz:
- M3: (Budapest — Hatvan — Flizesabony — Polgar

— Gorbehaza) — Nyiregyhaza — Vasarosnamény
Tervezett szakasz:

:z-;;s&i - M3: Vasarosnamény — Beregdaroc — (Ukrajna)
1. gt - M34: Vasarosnamény (M3) — Zahony —

(Ukrajna)
- M38: Zahony térsége (M34) — (Szlovakia)
~ M49: Or (M3) — Csenger térsége — (Romania)
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4. KOZLEKEDES
4.1. Az M49 gyorsforgalmi Gt altalanos leirasa

A NIF Zrt., mint Ajanlatkérdé 2018/S074-164851 hivatkozasi szam alatt ajanlati
felhivast tett kbzzé az Eurdpai Unid hivatalos lapjaban nyilt kbzbeszerzési eljaras
meginditasara " Az M49 gyorsforgalmi Ut ,,M3 autopalya - Matészalka - orszaghatar
kdzotti kapesolat fejlesztésének elékészitése, M3 autdpalya Okéritdfiilpds kozotti
szakaszra vonatkozéan engedélyezési és részleges hatalybalépéssel kiviteli terv
készitése (PST kdd: A049.01.01)" targyaban.

Az UVATERV Zrt. altal vezetett, és az UNITEF'83 Zrt., altal alkotott Konzorciumot
bizta meg a tervezéssel.

Az M49 gyorsforgalmi Ut targyi fejlesztése a 345/2012. (XII. 6.) Korm.
rendeletben — mint a nemzetgazdasag szamara kiemelt jelentoségii kozuti
kozlekedési projekt - nevesitésre kertilt.

Az M3 autdpalya — Matészalka — orszaghatar kozotti Utfejlesztést, amelynek M3
autdpalya — Okoritdfiilpds része jelen projekt targyat képezi, a Magyarorszag révid-
és kozéptavu kozutfejlesztéséhez kapcsolddd infrastrukturdlis beruhazasok
Osszehangolasardl és azok 2022-ig torténd megvaldsitasaval Osszefiiggd egyes
kormanyhatarozatok modositasardl sz6lé 1656/2017. (IX. 13.) Korm. hatarozat
kdzponti koltségvetési forrasbol torténd megvalodsitasat irdnyozza eld.

Az M49 gyorsforgalmi utat I. Gtemben 2 x 2 savos, osztott palyas, tavlatban
autdpalyava fejlesztheto autdutként kell megtervezni.

Miiszaki jellemzok — Autout

A tervezett létesitmények geometriai jellemzGi a tervezési diszpozicidnak,
valamint az UT 2-1.201:2008 Kdzutak tervezése cim{i Utiigyi Miszaki El6iras 1.1
tablazat — Kozutak tervezési osztalyba sorolasa - feltételeinek megfelelnek.

A tervezett autopalyava fejleszthetd autdut diszpozicid szerinti tervezési osztalya
és tervezési sebessége a 2 x 2 savos autopalyava fejleszthetdé autdutak
keresztmetszetére 2017.10.05-i datummal kiadott altalanos NFM elrendelés
(KIFEF/73576/2017-NFM. ikt. szamu levél) alapjan:

helyszinrajzi
vonalvezetés tervezési
sebessége

Tervezési | Kornyezeti
osztaly koriilmény

magassagi vonalvezetés

Tervezett Gt . .
tervezési sebessége

M49 autout | K.II. A 130 km/h 110 km/h
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A tervezési sebességnek megfeleld geometriai paraméterek megengedett,
illetve alkalmazott széls6értékei:

Palya jellemz6 Megengedett szélso érték | Alkalmazott szélsoérték
Rmin (M) 900 (600)* 1500

Pmin (M) 300 (220)* 700

€max (%) 5,0 3,30

Rdmin (M) 9200 (8000)* 9200

Rhmin (M) 5000 5000

Orszagos kozutak tervezési osztalya és tervezési sebessége:

Tervezett Gt Tervezési osztaly Kornyezeti Tervezési sebesség
koriilmény
49. sz, fout korrekcidja K.IV. A 90 km/o
(Or bekotése)

471. sz. féut korrekcidja K.IV. A 90 km/o
491 sz. Gyortelek K.IV. A 90 km/
492 sz. Porcsalmai K.IV. A 90 km/6
4918 j. ut K.V. C 50 km/o

4922 j. ut K.V. A 90 km/o

4.2. Attekinté tervlap

A kovetkezd lapon bemutatjuk az M49 gyorsforgalmi Ut telepiilést érint6 és a
szomszédos telepliléseket érintd nyomvonalat.
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M49 ATNEZETI NYOMVONAL 2 (léptéktelen)
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M49 ATNEZETI NYOMVONAL 3 (léptéktelen)
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4.3. A tervezett létesitmények ismertetése
Utszakasz nyomvonalanak leirasa
Helyszinrajzi vonalvezetés

A vonalvezetési elemek megvalasztasat a kornyezetvédelmi engedéllyel
rendelkezd nyomvonal hatarozta meg.

A tervezett gyorsforgalmi Ut M3 autdpélya Okéritdfiilpds kdzétti 25,67 km
hosszi szakasza Or, Hodasz, Jarmi, Matészalka, Nyirmeggyes, Nyircsaholy,
Kocsord, Gydrtelek, Okoritofiilpds és Porcsalma kdzigazgatasi teriiletén halad.

Az M49 gyorsforgalmi Ut a 2012-ben forgalomba helyezett M3 autdpalya —
49.sz. fouti csomopontbol agazik ki. A tervezési szakasz kezddszelvénye az M3 és
az M49 tengelyeinek metszéspontja (M3 267+072 = M49 0+000). Az M49 a 0+450
kmsz-ig megéplilt a 2012.évi forgalomba helyezésre, ezért a jelen tervezés targyat
képez6 tényleges kiépités kezdete a 0+450 kmsz.

A nyomvonal K-DK-i iranyban Jarmi telepliléstdl délre halad; az 1+720 kmsz.
térségében csomdpontot (Jarmi forgalmi csomopont) alkot az M49-49. 6sszekoto
uttal, kilon szintben keresztezi a Jarmi és Hodasz kdzségeket dsszekotd burkolt
utat, majd jobb ivvel délnek fordul. Innen a vonalvezetés egy rovid egyenes
szakasszal halad tovabb, majd egy bal ivbe aluljaréval keresztez egy foldutat. Ezt
kovetden K-DK irdnyban vezetve feliiljaroval keresztezi a MAV Debrecen-
Matészalka vasutvonalat és egy a vasUtvonallal parhuzamosan vezetett foldutat.
Egy rovid egyenest kovetben keresztezi a 471 sz. foutat, kiilonszintli csomdpont
(Matészalkai csomodpont) kialakitasaval. Matészalka kozigazgatasi teriletét egy
ivkombinacidval) hagyja el. Nyircsaholy teriiletén bal ivvel érinti a meglévé Fonix
parkot, majd felliljardval keresztezi a 4918.j. utat.

Ezt kdvetden a nyomvonal egy védett égeres mellett halad el, amelyet északrol
elkeriilve halad tovabb és a Matészalka - Agerdémajor MAV vasutvonalat és mar a
Kraszna arterében |1év0 terliletfeltard foldutat fellljardval keresztezve.

A Kraszna folyd keresztezése utan Kocsord telepiilést megkozelitve vezet a
nyomvonal, aluljaréval keresztezve egy dnkormanyzati fodutatvezetést majd egy
egyenes szakaszt kovetden, (17+100 km sz-ben) kiilonszintli csomopontot alkot a
GyoOrtelek elkeriilo (Gj 491 sz.) uttal. GyoGrtelektdl délre éri el a 4922 j. Gyortelek —
Mérk Osszekotd utat, amit aluljardval keresztez. Tovabb haladva ismét keresztez
egy 120 kV-os vezetéket, majd délre Okoritofiilpdstdl dél felé halad a nyomvonal
Porcsalma déli iranyu elkeriilését lehetévé téve.

A 25+670 km szelvénnyel csatlakozik a M49 Okoritdfiilpds - Csenger - orszaghatar
kozotti szakaszhoz, melynek kérnyezetvédelmi engedélyezése lezarult, az engedély
kiadasra kertilt.
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A végszelvény kornyezetében valik ki az M49 nyomvonalabdl a 492 sz. Porcsalmai
atkoto at, kapcsolatot biztositva a meglévd 49. sz. féuttal.

Magassagi vonalvezetés

A magassagi vonalvezetés minden eleme megfelel az elrendelés szerinti vi=110
km/h tervezési sebességnek.

A sikvidéki domborzati viszonyok miatt a tervezett nyomvonal nagyrészt
toltésben halad.

Keresztmetszeti kialakitas

A tervezett gyorsforgalmi Ut 2 x 2 savos autdpalyava fejleszthetd autout
keresztmetszete megfelel a vonatkozd 2017.10.05-i datummal kiadott altalanos
NFM elrendelésnek (KIFEF/73576/2017-NFM).

M49 autout fobb geometriai adatai

— Koronaszélesség: 20,00 m
— Forgalmi savok szama: 2x2

— Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
— Kozépso elvalaszto sav szélessége: 3,00 m
— Bels6 és kiilsd biztonsagi sav: 0,50 m
— Padka szélessége 1,50 m
— Burkolatszélesség 2x8,00m
— Ledllo 6bol szélessége: 3,50 m

A tervezett gyorsforgalmi Uton I. (itemben lizemi (lealld) sav nem létesiil.

A fentiek aldl kivételt képez a Kraszna-folyd hullamterét keresztez6 (13+225 —
134775 km sz. kozotti) szakasz, ahol a tervez6i javaslat alapjan az alabbi — a tavlati
autdpalya szélességnek megfeleld - keresztmetszet létesiil:

— Koronaszélesség: 26,00 m
— Forgalmi savok szama: 2x2

— Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
— Bels0 és kiils6 biztonsagi sav: 0,50 m
— Burkolt leallésav szélessége: 3,50 m
— K0zépso elvalasztd sav szélessége: 3,00 m
— Padka szélessége 1,00 m

— Burkolatszélesség 2x11,00 m

A mértékadd arvizszint (MASZ) feletti min 1,0 m-rel magasabb osztépadka
szélessége a viztelenitd arkon kiviil:

— Bal oldalon: 2,00 m
— Jobb (UHK) oldalon: 3,00 m
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4.5. Kiilonszintii csomdpontok, pihendhelyek

M49 elvalasi csomoépont

A csomoponti elemek kozil az M3 autdpalya 2012. évi atadasakor forgalomba
helyezett agak koziil az ,A” (30913), a ,,C" (30915) és a ,D” (30916) &g az M3-
M49 autdpalya elvalasi csomoépont részeként fog miikodni. Az ideiglenes forgalmi
célokat szolgald, jelenleg tizemeld ,J” (30916) ag rész-szakasza, ,K” (30915) ag
rész-szakasza, ,G” (30913) ag rész-szakasza,, ,F" (30914) ag és lizemi lejaroja,
L1" (49. sz. fout) és ,H"” (49. sz. fout) és annak 4P21 j. Utcsatlakozasa forgalmi
szempontokat tekintve nem sziikségesek, a leendé Kezel6 a Magyar Kozut Nzrt.
nem tart rajuk igényt, ezért elbontasra keriilnek. A koraban megtervezett ,B"”
(30914) j. ag jelen projekt keretében épiil meg.

M49 Jarmi forgalmi csomopont

Az M49 1+720 kmsz. térségben keriilt megtervezésre. Trombita tipusu
csomopont. Biztositja a gyorsforgalmi Ut megkozelitését a térségbdl, kilonos
tekintettel Or bekotésére. Or teriiletén ugyanis a jelenlegi allapottdl eltéréen direkt
fel- és lehajtasi lehetdség nem lesz az M3 autdpalyara, azonban indirekt modon a
csomoépont és az M49 igénybevételével a meglévo kapcsolat tovabbra is biztositott
lesz.

A tervezési sebesség az indirekt agakon 40 km/h. Az 6sszekotd Ut merélegesen
keresztezi a tervezett gyorsforgalmi utat. Tervezési sebessége 90 km/h, az
Osszekotd Ut 49. sz. fouti csatlakozasanal létesitendd kdrforgalom kdrnyezetében
csokkentett, 50 km/h.

M49 Matészalkai forgalmi csomépont

Az M49 7+582 kmsz. térségben keriilt megtervezésre. A 471. sz. fout
korrekcioja palya feletti hiddal keresztezi az autéutat és alkot vele negyed I6here
tipusi csomopontot.

A tervezési sebesség az indirekt agakon 40 km/h. A 471. sz. fout korrekcidja
merOlegesen keresztezi a tervezett gyorsforgalmi utat. Tervezési sebessége 90
km/h.

M49 Matészalka 2 tavlati forgalmi csomopont

A 124600 km sz-ben tervezett komplex pihen6héz kapcsolédd csomodpont
tervezése nem része jelen tervezési feladatnak.

M49 Gyoérteleki forgalmi csomopont
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Az M49 17+097 kmsz. térségében kerlilt megtervezésre. A 491. sz. GyoOrtelek
elkeril6 fout palya feletti hiddal keresztezi az autdutat és alkot vele trombita tipusu
csomopontot.

A tervezési sebesség az indirekt agon 50 km/h, a féldirekt agon 80 (60) km/h,
a direkt agakon 90 km/h. A 491. sz. f6ut 75°-0s szogben keresztezi a tervezett
gyorsforgalmi utat. Tervezési sebessége 90 km/o.

A tervezési teriiletet az alabbi vasutvonalak érintik:
e 110 sz. (Debrecen) — Apafa — Nyirbator — Matészalka vasutvonal
e 114 sz. Matészalka — Csenger vasutvonal

e 115 sz. Orszaghatér — Agerdémajor — Matészalka — Zahony vasUtvonal

Vasuti és egyéb palyakkal vald keresztezések
A tervezési szakaszon az M49 autdut az alabbi helyeken keresztez vasutvonalat:

M49 6+556,60 km sz. (110.sz. vasUtvonal 526+67 hm sz.) kilonszint(i
keresztezés tervezett

M49 11+238,85 km sz. (115.sz. vasutvonal 304+99 hm sz.) kilonszint(i
keresztezés tervezett

(A 115. sz. vasutvonal 305+44 hm szelvényénél 1évd biztositas nélkli foldati
(Nyircsaholy 0160 és 0193 hrsz) vasuti atjard atépitése sziikséges az M49 autduti
felliljard kozelsége miatti vasuti ralatasi terilet szlikilése miatt.

Pihenohelyek

12+600 km sz. Matészalkai komplex pihené (Felhasznalasaval igény esetén a
Matészalka II. tavlati csomdpont kialakithatd)
A pihendhely telepitett funkcioi:

» tavlati lzemanyagtolto allomas

= WC éplilet, ivdvizellatassal, szennyvizelvezetéssel

» személygépjarm(i parkold (6-6 db mozgassériilt parkold biztositasaval)
= tehergépjarmi és autdbusz parkold (16-16 db jmi részére)

= parkoldsiranyitasi rendszer telepitéssel a tehergépjarmdvek részére

= a kijaratok kornyezetében NUSZ ellendrzé hely

= utcabutorok elhelyezésével

» EU-s jatszoterilet kijeloléssel
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23+660 km sz. Okéritofiilpdsi egyszerii pihend

A pihenéhely telepitett funkcioi:

WC éplilet, ivovizellatassal, szennyvizelvezetéssel

személygépjarmi parkold (3-3 db mozgassériilt parkold biztositasaval)
tehergépjarmi és autdbusz parkold (9-9 db jmi részére)

a kijératok kérnyezetében NUSZ mobilcsoportos ellenérzé hely
utcabutorok elhelyezésével

A gyorsforgalmi Ut mellett vadvédd kerités létesiil, két helyen vadatjard épil és hét
helyen 6koldgiai atjaro.

Ahol indokolt késziil zajvédelmi fal és a teleplilések kdrnyezetében védderdo telepités,
ott, ahol megkozeliti az Uj Ut a lakott teriileteket. (Lasd: Kornyezetvédelem)
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5. Kozmiivek

A gyorsforgalmi Ut tervezése és megvalositasa kapcsan elsddleges a keresztezd kézmii
vezetékek és termék vezetékek biztonsagos atvezetését kell megoldani, valamint az
éldvizfolyasok, patakok keresztezét és a csapadékviz elvezetését kell biztositani.

Megoldandé feladat természetesen a komplex- és egyszer(i pihen6helyek kdzm{ivekkel
torténd ellatasa, valamint kezel6k lizemmérnokségi telephelyének ellatasa.

Keresztezo kGzmdivek:

Energia kdzmivek
Elektromos kabelek
Gazvezetékek

Vizikdzmivek
Ivdvizvezetékek
Szennyvizvezetékek

Hirkozlo kabelek
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6. TAJI ALATAMASZTO MUNKARESZ ES KORNYEZETI ERTEKELES

6.1. A kornyezeti értékelés kidolgozasi folyamata

A teleplilésrendezési terv a teleplilés fejlodésének jogi kerete, feladata, hogy a taj-és
a telepiilésfejlesztési célkitlizések, feladatok és eszkdzok, s ezaltal a konkrét
fejlesztések Osszhangjat el6segitse. A telepilésrendezési tervben lehetové tett
fejlesztések esetében a tarsadalmi hasznossagot is kell vizsgalni. Nem lehet a
tarsadalom szamara hasznos az a tevékenység, amely a tarsadalom egészét - bizonyos
érdekcsoportok érdekeinek kiszolgalasa miatt - az altala okozott kdrnyezeti-problémak
megoldasara kényszeriti.

A tervezett beruhdzas az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel 0Osszefiiggd
kozigazgatasi hatdsagi lgyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségli
liggyé nyilvanitasardl és az eljaré hatdsagok kijeldlésérdl szolé 345/2012. (XII. 6.)
Korm. rendelet 1. mellékletének 1.201. pontja, illetve az ‘/a. melléklet 1.157 pontja
alapjan (M49 autéut M3 autopalya (Vaja) és Csenger, orszaghatar kozotti szakasz
el6készitése) nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentoségii kozlekedési
infrastruktiara-beruhazas.

A kornyezetvédelem szempontjainak a tervezési folyamatba vald beépiilési modjardl a
kornyezet védelmének altaldnos szabalyairdl sz6éld 1995. évi LIII. torvény
(tovabbiakban Kt.) 43. és 44. §-a rendelkezik. A Kt. 43. § (4) bek. a) pontja és az (5)
bek. a) pontja alapjan azokra a tervekre, illetve programokra, melyek kidolgozasat
jogszabaly, illetve orszaggyilési, kormany- vagy helyi 6nkormanyzati hatarozat irja eld,
kiilon jogszabaly alapjan kornyezeti értékelést magaban foglald kornyezeti vizsgalatot
kell lefolytatni.

A telepiilésrendezési tervek moddositasanak esetében az egyes tervek, illetve
programok kornyezeti vizsgalatardl sz6lé 2/2005. (1. 11.) kormanyrendelet kornyezeti
vizsgalat és értékelés készitését irja el6, amely a teleplilésrendezési eszkdzok
modositasa kidolgozasi, egyeztetési és elfogadasi folyamatanak része. A kdrnyezeti
vizsgalat feladata, hogy a telepiilésrendezési terv készitésének folyamatat, kimenetelét
ellenGrizze, sziikséges esetben megvaltoztassa, s a jovébeli kdrnyezeti problémak
megel0zésének eszkdze legyen.

A tervezési feladatot végzi az A.D.U. Kft.
A kornyezeti vizsgalatot a Pagony Kft. késziti.

A kornyezeti vizsgalathoz az alabbi teriilet és telepilésrendezési terveket, a jelenlegi
terlilethasznalatra vonatkozd részletes megalapozo vizsgalatokat, kdrnyezeti vizsgalati
dokumentaciot, valamint allamigazgatasi szervek adatszolgaltatasait hasznaltuk fel:

— a Matészalka telepiilés hatalyos telepiilésrendezési eszkozei;

— Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szélo
2018. CXXXIC. torvény (tovabbiakban: MaTrT) altal meghatarozott Orszagos
Terlletrendezési Terv (tovabbiakban: OTrT);
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a terliletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd
szabalyozasardl szold 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet (tovabbiakban: MvM
rendelet);

— 19/2011. (XII. 1.) Onk. rendelettel elfogadott Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye
Terlletrendezés Terve;

— az M49 gyorsforgalmi Ut M3 autdpédlya — Okéritdfiilpds kdzotti szakasz
Kornyezetvédelmi Engedély modositasa (2019);

— az M49 gyorsforgalmi Ut az M3 autdpélya és Okoritdfiilpds kdzétt és a
csatlakozd utak targyaban késziilt Elozetes Régészeti Dokumentacio
(tovabbiakban: ERD) (2019);

— foldhivatali nyilvantartasi alaptérkép;

— Engedélyezési terv E1. Kdrnyezetvédelem — Osszefoglald leirds (UVATERV-
UNITEF KONZORCIUM, 2019.)

— tovabbi adatszolgaltatas: egyéb engedélyezési szintli Utépitési tervek;

tervezett nyomvonal geodéziai felméréssel.

6.2. A telepiilésrendezési terv és a fejlesztések rovid ismertetése

Jelen kornyezeti értékelés a tervezés alatt alld6 M49 gyorsforgalmi Ut M3 autdpalya —
Okoritdfiilpds kozotti szakaszanak megvaldsuldsanak kdrnyezeti hatasait tekinti at és
értékeli Matészalka telepiilésrendezési eszkézei moddositasanak viszonylataban.
Emellett a teleplilésrendezési eszkozokben torténd valtoztatdsok torvényi
megfeleléségét és a magasabb rend( tervekkel vald 6sszhangjat vizsgalja.

Az Utfejlesztés tervezési eldzményeként megallapithatd, hogy a targyalt szakasz mar
2010. évben megtervezésre keriilt. A tervezett Utszakaszra vonatkozdan Kornyezeti
Hatastanulmany késziilt 2011. évben, ami a 2015. évben egyszer mar mddositasra
keriilt. Az elkésziilt tervekre 14/05724-82/2011. iktatd szamon kdrnyezetvédelmi
engedély kerilt kiadasra (modositva 14/05724-96/2011 ikt. szamon).

A terv 2015-ben modositasra keriilt, aminek oka a keresztmetszeti paraméterek
valtozasa (2x1 forgalmi sav helyett 2x2 forgalmi savos kialakitds, 24,00 m
koronaszélességgel) és a nyomvonal mddosulasa (6rokségvédelmi teriilet (M49-33))
elkeriilése miatti modosulas. A valtoztatasok kapcsan az OKTF-KP/9694-71/2015.
szamU hatarozataval mddositasra keriilt a fentebb idézett kdrnyezetvédelmi engedély
is.

Jelen modositast a keresztmetszeti paraméterek Ujbdli valtozasa indokolta. A
gyorsforgalmi Ut 2x2 savos kialakitas mellett 20,00 m koronaszélességgel fog
megéplilni, tovabba a 25+000 km szelvénybe nevesitett egyszer(i pihené — a Magyar
Kozt Nzrt. kérésére a kdozmliellatas koltségeinek csokkentése érdekében - kozelebb
keriil Okoritdfiilpdshdz a 23+650 km szelvénybe. Az &tépitésre vonatkozd adatokat,
paramétereket a megrendeld NIF Zrt. altal kiadott tervezési feladat, illetve az Uvaterv
Zrt. — Unitef ‘83 Zrt. Konzorciumaltal készitett kiviteli tervek részletesen tartalmazzak.
A megvaltozott mliszaki tartalom miatt a tervezett beruhazas koérnyezeti hatasainak
fellilvizsgalatat és a jogerds kornyezetvédelmi engedély mddositasat kezdeményezo
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Kornyezeti Hatastanulmanyt a Vibrocomp Kft. készitette 2019-ben. A
Hatastanulmanyban az elvégzett vizsgalatok és értékelések apajan megallapitast nyert,
hogy a beruhazas modositott mliszaki tartalom szerinti megvaldsitasa (kivitelezése)
soran jelentds kornyezeti hatasok nem varhatdak. A megvaldsitast és (izembe
helyezést kovetden az egyes kornyezeti elemek szempontjabdl a varhatd hatas
elfogadhatd mérték(i, nem jelents. A keresztmetszeti paraméterek, igy a
terliletfoglalas csokkenése kornyezetvédelmi szempontbdl kedvezébb helyzetet
eredményez.

6.2.1. A fejlesztés stratégiai céljai

A projekt els6dleges célja a kozuti 49. sz. fout jelentbs — az érintett telepiiléseken is
athaladd — forgalmanak kivaltasa. A 49. sz. fout nagymérték(i tranzit- és tranzitteher
forgalmat bonyolit le, de szamottevo a helyi, illetve helykdzi forgalom is. Romania
Eurdpai Unidhoz vald csatlakozasaval tovabbi forgalomndvekedés kdvetkezett be. A
kistérségek a hatar masik oldalan [év0 telepiilésekkel vald egyittmikodése is
folyamatos tobbletforgalmat indukal.

A térség kozuti forgalmi tengelyét az M3 autdpélya, Nyiregyhdza — Or, majd a 49. sz.
féut Or — Matészalka — Csenger vonala adja. Az autdpalya ezen szakaszan 8-9.000
E/nap az atlagos forgalom, a 49. szamu fOuton az atkelési szakaszokon a helyi
forgalommal egyitt mar tébb mint 12.000 E/nap a fout forgalma belteriileten. A
nehézjarm(i és kamion forgalom a 49. sz. fouton Matészalkaig 800 nehézjarmii, majd
az orszaghatarig mintegy 500 tranzit tehergépkocsi halad at naponta.

Ennek érdekében az Or — Csenger kozotti szakaszon a telepiiléseket elkerils, Uj
gyorsforgalmi Ut megépitésérdl dontott a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium.

Célok:

a telepliléseket érd fokozott forgalombdl ered0 negativ kdrnyezeti hatasok

csokkentése az elkeriild Ut megépitésével;

- utazasi id6 csokkentése, utazas kényelmének novelése;

- a szomszédos kistérségek, illetve a hataron tuli telepiilések kdzotti kapcsolatok
erositése az elérhetGségek javitasaval;

- kozlekedésbiztonsag javitasa a kilon szint(i keresztezések (9+2 helyen)

segitségével.

A kozlekedési fejlesztés javitjia az elérhetOséget, noveli a versenyképességet, ami
elésegiti a tarsadalmi-teriileti kohézid erGsitését. A jO megkozelithetoség és a
megfeleld intermodalis kapcsolatok vonzzak a mdkodo tokét, orientdljak a
vallalkozasok telephelyvalasztasat, kozelebb hozzak a beszerzési és értékesitési
piacokat, nagyobb teret adnak a munkaer6 mobilitdsnak és lehetové teszik
tobbletjovedelmek realizalasat a nemzetkdzi aruszallitas kiszolgalasa révén.
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Az MaTrT 4/1. melléklete az orszagos kozuthaldzat tavlati gyorsforgalmi és fouti
elemeit, valamint a fOvarosi térszerkezetet meghatarozo6 foutakat sorolja fel. A tavlati
gyorsforgalmi utak kozott szerepel az Or (M3) — Csenger térsége — (Romania) M49
tervezett Utszakasz.

Magyarorszag és régidinak fo fejlesztési iranyait az Orszagos Teriiletfejlesztési
Koncepcio (2005.) rogziti. Az orszag és a nagytérségek versenyképességének
novelése érdekében célul tlzte ki az elérhetéség javitasat, elsddlegesen a
gyorsforgalmi Uthaldzat és a nagysebességd, ill. tobbvaganyl vasuthaldzat fejlesztése
altal.

Az Orszagos Terliletfejlesztési Koncepcié amellett, hogy meghatarozza az orszag
terliletpolitikdjanak atfogd céljat, kijeldli a teriletfejlesztés szempontjabol
legfontosabb agazati prioritasokat, melyek a kozlekedési infrastruktura teriiletén az
alabbiak (gyorsforgalmi Utra vonatkozdan):

- A nagytérségi elérhetSség javitasa érdekében kiilondsen fontos az Eszak-alfoldi
régié bekapcsolasa az orszag gyorsforgalmi Uthaldozatdba, egylttal a
transzverzalis irdnyd Uthalozat fejlesztése a dunantuli és alfoldi régiok kdzott.

- Prioritast élvez a régidk belsd elérhetdségének javitasa, valamint a meglévo
kozuthaldzat szakszer( karbantartasa.

- Megyei, kistérségi szinten legfontosabb a megyeszékhelyek, illetve kistérség
kozpontok elérhetGségének javitasa, elkertild, tehermentesitd utakkal.

A Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Teriiletrendezési terve természetesen
szintén megemliti a tervezett gyorsforgalmi Utszakaszok kozott a tervezett M49
gyorsforgalmi Utszakaszt Or (M3) — Csenger térsége — (Romania) Gtvonalon. A megyei
teriiletrendezési terv feliilvizsgalata jovahagyasi fazisban van. Varhatd elfogadasa
2020. majusaban lesz.

6.2.2. A fejlesztés operativ céljai, konkrét beavatkozasai

A tervezett fejlesztés célja, hogy a mar megadott kérnyezetvédelmi engedélyekkel
dsszhangban, a vonatkozd NFM elrendel6 levélben meghatarozott szlkitett
paraméterekkel és miiszaki tartalommal megvalosuljon a gyorsforgalmi Gt Iétrehozasa
Matészalka kozséget érintd szakaszon a 8+225 km sz. és 9+200 km szelvények kdzott:

- koronaszélesség: 20 méter

- forgalmi savok szama: 2x2

- forgalmi sav szélessége: 3,5 méter

- kozépso elvalaszto sav szélessége: 3 méter

- padkaszélesség 1,5 méter

- burkolat szélesség 2x8 méter

- az utpalyak koronaél feldli oldalain acélszalag korlatot kell tervezni, 1:1,5
rézs(ihajlas mellett

- vészmegallasok biztositasa érdekében 1,5 km-enként ledllasi lehetdséget
biztositani (a korabbi tervben szerepld 2,25 m-es ledllésav elhagyasat
eredményezve)
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Mdszaki beavatkozasok

Emellett Matészalka kdzséget érintGen az alabbi mitargyak keriilnek kialakitasra a terv
szerint:

- Aluljarék:
o 94085 km szelvény — aluljaré FO91K j. foldut alatt
- Kdzmlikivaltasok:
o 8+521 km szelvény és 8+575 km szelvény — 2 db kV-os légkabel (E.On-
Titasz Zrt.)
o 94206 km szelvény — 20 kV-os légkabel (E.On — Titasz Zrt.)
- Parhuzamos foldutak:
o 9+150 — 9+730 km szelvény koz6tt jobb oldalon — F9j j. foldut

A teleplilésen egyéb mlitargyak, ugy, mint fellilljarok, dkologiai atjarok, vadatjarok,
atereszek, hidak, csomdpontok, pihendhely, mérnokségi telep nem keriilnek
kialakitasra a terv szerint.

Az M3 autdpalya — 9+450 km sz. kozotti szakasz tekintetében a jellemzden toltésben
haladd palya felszini vizeit kétoldalt talparkok gyditik dssze, melyek legtébb esetben
zaportarozokba keriilnek bekotésre, de a nyomvonalat keresztez6 vizfolyasokat is
hasznositjak befogaddként. Az M3 autdpalya — 9+450 km sz. kozotti szakaszon
befogad6 vizfolyasként a Jarmi-Paposi-csatorna, Meggyes-Csaholyi-mellékfolyas
hasznosithatd. A 9+450 — 25+670 km sz. kozott a tervezési teriileten talalhato
vizfolyasok mindegyike belvizcsatorna, és korlatozas nélkiil felhasznalhato
befogaddként: MOM csatorna, Nevezetlen arok, Kocsordi - focsatorna mellékag,
Kocsordi — fGcsatorna, Nagy-vajas-csatorna, Pusztalaki-csatorna, Zsellér-csatorna,
Okoritdi — csatorna, Malyvasgorondi -csatorna. A csapadékvizek csatorndba térténd
bevezetése hordalékfogdn keresztiil torténik.

Azokon a szakaszokon, ahol a terep kozel vizszintes, kétoldali, fiivesitett tarozo
talparkok keriilnek tervezésre. A viz viznyel6kon, keresztcsatornakon, surrantékon jut
le az artérbe. A viz tisztitasa (olajmentesitése) a viznyelokbe helyezett Barczy sz(irdvel
torténik. Az artérben a toltés védelmére a MASZ+1,0m szintig 30 cm vastag betonba
rakott vizépitési terméskd burkolat késziil.

A tervezett Utszakaszon a 9+450 km szelvényig 9 db zaportarozd kertl kialakitasra,
elzarasi lehet6séggel ellatott hordalékfogd mlitargy beépitésével.

A vizvédelmi célu tisztitd miitargyak a Felso-Tiszavidéki Vizligyi igazgatdsag elbirasai
és alapjan és jovahagyasaval tervezettek.

Terdlethasznalati valtozdsok

2015. évben a nyomvonal 2x2 forgalmi savos keresztmetszetben torténd kialakitasat
tekintve az orszagos telepiilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl szold 253/1997.
(XII. 20.) Korm. rendelet 26. § (2) bekezdésének megfeleléen a tengelytdl szamitott
25-25- m széles sav keriilt figyelembevételre az érintett terlilethasznalatok teriileti
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igénybevételének kimutatdsa. Jelenleg a nyomvonal 2x2 forgalmi savos
keresztmetszeti kialakitasa mellett a koronaszélesség 20,00 m-re csdkkent, igy ennek
megfeleléen az érintett teriilethasznalatok terlileti igénybevétele a kovetkezOképpen
alakul:

Matészalka | 4 155 | 3128 |- 11887 |- 30 1057 | 11 61
656 042 925

* a megadott mennyiségek m?-ben értendék

A tervezett beruhazas a telepulést tehat 61 925 m? terileten érinti, mely teriletek
tulnyomdé részt erdétertlet, tovabba mivelés aldl kivett vagy kert miivelési agu terilet.

A hatalyos telepulésszerkezeti terv szerint a tervezett nyomvonal beépitésre nem
szant terlleteket érint:

1 Altalanos mez8gazdasagi Kozelekési- és kozmuterilet — kdzut (Kéu) 0,84
terdlet (Ma)

2  Erdéterilet — gazdasagi (Eg) Kdzelekési- és kbézmiitertlet — kézut (Kéu) 1,76

3 Erdéterilet — egészséglgyi, Kobzelekési- és kdzmiiterilet — kozut (Kéu) 2,34
szocialis, turisztikai (Ee)

4  Kertes mezbgazdasagi terilet Kozelekési- és kbézmiiterilet — kozut (Kéu) 0,77
(Mk)

5 Erdéterilet — egészséglgyi, Kozelekési- és kézmiterilet — kdzut (Kéu) 0,16
szocialis, turisztikai (Ee)

6 Altalanos mezbgazdasagi Kozelekési- és kdzmditerilet — kézat (Kéu) 0,17
terllet (Ma)

7  Erdéterilet — gazdasagi (Eg) Kozelekési- és kézmdterilet — kézut (Kéu) 0,18
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Matészalka hatalyos teleplilésszerkezeti terven jelblt kisajatitasi hatarvonal (kék szaggatott)
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Matészalka hatalyos teleplilésszerkezeti tervén jelolt szerkezeti valtozasok
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6.3. Kornyezeti alapallapot
Talajvédelem

A foldre, talajra gyakorolt legkdzvetlenebb hatas a terliletfoglaldas. A tervezett
nyomvonal altal érintett térségben, a 0+000 — 3+000 km sz.-ek, az 5+000 — 8+000
km sz.-ek, valamint a 10+000 — 25+670 km sz.-ek koOzotti szakaszok mentén
jellemzGen a szantofoldi tajhasznalat dominal. Nagyobb kiterjedésli erddteriileteket a
34000 — 5+000 km sz.-ek kdzotti szakaszon keresztez a nyomvonal. A 8+000 —
10+000 km sz.-ek kozotti szakaszon kifejezetten mozaikos tajhasznalat (pl. gyep,
szantd, szOl6 valtakozasa) jellemzi a nyomvonal mentén fekvo tdjrészletet. A
tervezett beruhazas altal legnagyobb mértékben varhatéan a szantofoldi
miivelés alatt allo teriiletek keriilnek igénybe vételre. Jelentos mértékii
teriileti igénybevétellel lehet szamolni az érintett erdomiivelés alatt allo
teriiletek, valamint gyepteriiletek és gyiimolcsosok esetében.

A tervezett gyorsforgalmi Ut az Alféld nagytajon beliil a Fels6-Tisza-vidéke kozéptajon,
ezen bellil a Szatmari-sik kistajon, valamint a Nyirség kozéptajon, ezen beliil az
Eszakkelet-Nyirség és a Délkelet-Nyirség kistajakon halad.

A nyomvonal futbhomokos, humuszos talajokat, illetve réti és lapi talajokat érintenek.
2019 oktoberében a Kovarvany Bt. ,Humuszos talajréteg mentését megalapozo
talajvédelmi tervet” készitett. A talajvédelmi terv kalkulacidja alapjan a fellelhetd
feltétlen mentend6 humuszos talajanyag mennyisége 137 308 m?3, mely a végleges
terv és igénybevételi mértéknek megfeleléen még valtozhat. Kitermelés ott indokolt,
ahol tényleges fedésre kerdil sor.

Matészalka telepiilésen a tervezett nyomvonal az OTrT altal meghatarozott kivalo
termdhelyi adottsagu termdteriiletet és az MvM rendeletben kijelolt jo termOhelyi
adottsagu szantoteriiletet nem érint. A megyei Terlletrendezési terv alapjan a
tervezett nyomvonal a teleplilésen nem érinti kivald termdhelyi adottsagu
szantoterllet Ovezetét.

A tervezési terlileten a banyaszati tevékenység nem szamottevd, a kdrnyezo teriileten
homok, agyag és t6zeg banyaszatara van lehet6ség. Banyaszati teriiletek a Magyar
Banyaszati és Foldtani Szolgalat (réviden MBFSZ) adatai alapjan a Kantorjanosi I.,
Jarmi 1., Vaja I., Baktaldranthaza I. védnév alatt talalhatok a térségben. A felsorolt
banyakat a tervezett kialakitas nem érinti.

Felszin alatti vizek védelme

A fellilvizsgalt Orszagos Vizgy(ijto-gazdalkodasi Terv alapjan a tervezési teriilet a 2-2
Szamos-Kraszna tervezési alegység részét képezi. A tervezési szakasz Or-Jarmi
teleplilések kozotti szakasza atnyulik a 2-3 Ldnyay-focsatorna tervezési alegység
teriiletére.
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A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé telepiilések
besorolasarol szold 27/2004. (XI1.25.) KvWM rendelet szerint Matészalka kiemelten és
fokozottan érzékeny felszin alatti vizminGség-védelmi teriileten helyezkednek el.

A tervezett nyomvonal felszini szennyezéssel szemben sériilékenynek mindsitett
Uzemeld-, és/vagy tavlati vizbazis védoteriiletet, valamint egyéb nyilvantartasban
szerepl0 kozcéll ivovizellatast biztositd vizmiikutat nem érint, a térségben taldlhatd
Matészalkai-varosi vizm(i, valamint a Hodaszi kistérségi vizmi |étesitményeit elkerdili.
A Matészalkai vizm(i telepre elkésziilt vizsgalatok alapjan a védéidomnak nincs felszini
metszete, igy Hidrogeoldgiai A, B védoterilet nem kerilt kijelolésre. (889-5/2012.
hatarozat)

A Fels6-Tisza-vidéki Vizligyi Igazgatésag adatszolgaltatasa és az elOzetes tervek
alapjan a nyomvonal 6nt6zott vagy melioralt teriletet nem érint. A 0+000-9+200 km
szelvények kozti a nyomvonal altal érintett teriileten nem taldlhatéak melioralt,
drénezett teriiletek, valamint belvizzel veszélyeztetett teriilet. A 9+200-25+670 km
szelvények kozotti szakaszon a nyomvonal kozelében talalhatok 6ntozott teriiletek, de
kozvetlen érintettség nincs.

Felszini vizek védelme

Szamos-Krasznak6z természetes vizfolyasainak zome kiilfoldrol érkezik. Az alegység
jelentOs vizfolydsa a Kraszna. Ez a vizfolyas egy folyoként viselkedd toltésezett
mesterségesen kialakitott csatorna, allandé vizutanpotlassal rendelkezik.

A Tisza-Szamos k0z és a Szamos-Kraszna kOz az orszag belvizzel veszélyeztetett
teriiletei kozé tartozik. A belvizzel er6sen veszélyeztetett teriletek kisebb-nagyobb
foltokban szétszérva, de f6leg a folydvolgyek legmélyebb részein helyezkednek el. A
kiterjedt belvizelvezet6-rendszer tilnyomo része mesterségesen kialakitott csatorna.

A keresztezett vizfolyasok, csatorndk, arkok adatai a 2.2 A fejlesztés operativ céljai,
konkrét beavatkozasai c. fejezetben talalhatdak.

Az MvM. rendeletben kijel6lt Orszagos vizmindség-védelmi teriilet dvezetét a tervezett
nyomvonal nem érinti. A megye teriiletrendezési terv alapjan a tervezési teriilet
Kocsord és Gyortelek kozott fekszik rendszeresen belvizjarta teriilet 6vezetében. A
vizligyi adatok alapjan a tervezett nyomvonal tobb szakaszon keresztez belvizjarta
teriletet.

A tagabb térségre vonatkozoan a telepiilések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon
torténd besorolasardl szolé 18/2003. (XII. 9.) KvWM-BM egyiittes rendelet
mellékletében a nyomvonal altal érintett Matészalka enyhén veszélyeztetett ,C”
kategdriaba tartozik.

A tervezett nyomvonal a telepiilésen nagyvizi meder dvezetét nem érinti.
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Levegdvédelem

A tervezési teriileten a levegé minGségét jelenleg legnagyobb részben mez6gazdasagi
eredet(i levegGterhelés hatarozza meg. A jelenlegi allapot levegémindségét tekintve
megallapithatd, hogy jelentds szennyezO forras a beruhazas kornyezetében nem
talalhato.

A térségre jellemz6 levegobmindségi értékek az Orszagos Légszennyezettségi
Mérohalézat (OLM) részeként a teriilethez legkozelebbi automata mérdallomas
Nyiregyhazan (Széna tér) talalhatd. A legkdzelebbi manualis mérdallomas pedig
Matészalkan (Kérhaz utca 2) miikodik, a tervezési teriilettdl 2,5-15 km-re. A tervezési
tertilethez legkdzelebb elhelyezkedd automata és manualis méréallomasokon az elmult
5 évet tekintve, éves hatarérték tiullépés nem tortént a vizsgalt komponensek
esetében, igy a vizsgalt terilet levegomindsége jonak tekinthetod.

A |égszennyezettségi agglomeracidk és zénak kijeldlésérol sz616 4/2002. (X.7.) KvwWM
rendelet (mddositotta: 2/2008. (I.16.) KvWM rendelet) 1. szami melléklete
tartalmazza. Eszerint a tervezési terlilet a 10. Az orszdg tobbi teriilete elnevezésii
légszennyezettségi zonahoz sorolhatd, melynek koncentraciéd kategoridit az alabbi
tablazat tartalmazza:

10. F F F E F

e E csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tébb légszennyezo
anyag tekintetében a felso és az alsd vizsgalati kiiszob kozott van.

e F csoport: azon tertilet, ahol a leveglterheltségi szint az alsé vizsgalati kiiszobot
nem haladja meg

Zaj-6s rezgésvédelem

A tervezési teriiletre, ill. annak hatasteriiletébe esé védend6 épiiletek jelenlegi
zajimmisszidjat méréssel, illetve szamitassal allapitotta meg a Vibrocomp Kft. A
létesitendé nyomvonal kozvetlen kornyezetében a zajterhelést jellemz6en a tavolabbi
utak zajterhelése, illetdleg a természet hangjai hatarozzak meg. A vizsgalati helyszint
ugy hataroztak meg, hogy az jellemezze a nyomvonal menti teriiletek hattérterhelését.
A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgalati eredményét az alabbi tablazat
tartalmazza:

LAeq (d B)

Nyircsaholy, Hunyadi Janos u. 33,4 (39,6)

hrsz:1602/1
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A hattérterhelés mérési eredményeibdl megallapithatd, hogy a kornyezeti zajforras
vélelmezett hatasteriiletén, a tervezett (vizsgalt) zajforras miikodése nélkiil, de a forras
tipusanak megfeleld zajterhelés jellemzden legalabb 10 dB-lel alacsonyabb, mint a
hatarérték.

Matészalka belteriiletét nem érinti a gyorsforgalmi Ut zajvédelmi hatasteriilete.
Ugyanakkor a kozvetlen hatasteriilet kornyezetében talalhaték a Zoldfa utca
lakoépliletei, falusias lakéterileten, melyek zajtdl védendok.

A zajterhelés mértéke fiigg a kapcsolddod Uthaldzat terhelésétdl is. A megkozelitd utak
hatasteriiletén a Jelenlegi zajhelyzetet 49. sz. fout kozuti forgalma, kisrészt a
teleplilések kozuti forgalma hatarozza meg.

nappal éjjel

Jarmi, Kossuth Lajos utca 63. kézuti zaj 64,4 62,8
Matészalka, Jarmi utca 25. kézuti zaj 71,3 68,0
Nyirmeggyes, Lenin utca 315/2 kdzuti zaj 67,9 60,5
hrsz.

Kocsord, Arpad u. 56. kdzuti zaj 71,9 69,3
Gyértelek, Kossuth u. 1. kézuti zaj 68,7 64,3

A mért eredmények alapjan megallapithatd, hogy a 49. és a 471 sz. foutaktdl szarmazd
zajterhelés a vizsgalt teriilet kdrnyezetében meghaladja a megengedett hatarértéket.
A tullépés mértéke a 49 sz. fout esetén nappal 0-6,9 dB, éjjel 7,8-14,3 dB, mig a 471.
sz. fout esetén nappal 2,9 dB, éjjel 5,5 dB.

A kozati forgalomtdl eredd rezgésterhelés a talajpan vald terjedési feltételektdl
fliggben néhany tiz méter tavolsagban olyan mértékben csillapodik, hogy a
rezgésterhelés valtozas hibahataron beliili mértékben valik kimutathatdva. Ennek
megfeleléen azt lehet kijelenteni, hogy a rezgésvédelmi hatasteriilet minden esetben
kdzel az Ut nyomvonalahoz, a zajvédelmi hatasteriileten beliil hatarolhato le. A vizsgalt
teriileten a tervezett Ut és az épliletek kozotti tavolsag alapjan megallapithatd, hogy a
tervezett Ut épitése a meglevo épliletek rezgésterhelése szempontjabdl nem jelent
lényeges valtozast.

Hulladek

A mindennapi élet kisér0 jelensége a hulladék. Keletkezésének csokkentésérdl, a
keletkezett mennyiség kezelésérodl és szallitasarol gondoskodni kell. Magyarorszagon a
hulladékgazdalkodas kereteit a 1995. évi LIII. torvény a kornyezet védelmének
altalanos szabalyairdl és a 2000. évi XLIII. tdrvény a hulladékgazdalkodasrdl, illetve a
kapcsolddo egyéb jogszabalyi elbirasok, miiszaki szabvanyok és iranyelvek hatarozzak
meg.
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Matészalka telepiilésen a hulladékszallitdas megoldott, a hulladékgazdalkodasi
kozszolgaltatast a Eszak-Alfoldi Kérnyezetgazdalkodasi Kft. végzi.

A tervezett nyomvonal hulladéklerakd telepet, vagy felhagyott, illetve rehabilitalt
hulladékleraké teriiletét nem érinti.

7dji €s természeti ertekek

A nyomvonal, mint mar emlitésre kerlilt, harom kistajat érint, melybdl kettd
(Eszakkeleti- és Délkeleti-Nyirség) a Nyirség része, mig a harmadik (Szatmari-sik) mar
a Szatmari-siksag része.

Fontos megemliteni, hogy a korabban nagy tertileteken el6forduld szaraz vagy mezofil
rétek, legelok kozel 90%-at feltorték, beszantottak. A természetes él6helyek nagy
része felhagyott banya vagy kubikgodor helyén alakult ki. A tervezési teriilet
kornyezetében a legjelentdsebb természeti értékeknek az égerlapok, patakmenti
égerligetek szamitanak. Ezek legjelentosebb képviseldje a nyomvonal kdrnyezetében
a nemzetkozi jelentdségli Natura 2000 teriilet. A nyomvonal athalad tovabba az
Orszagos Okoldgiai Haldzat dvezetein, valamint orszagos jelent8ségli természeti
értéket, ex lege védett lapot érint.

A telepiilésen a tervezett Utszakasz nem érint Natura 2000 teriiletet és azzal nem
hataros.

Matészalka teriiletén a 10+700 — 10+850 km szelvény kozott a nyomvonal a Nyirség-
peremi égeresek (HUHN20128) kiemelt jelentdségl természetmegobrzési Natura 2000
terllet mellett halad.

Matészalka teriletét az 6koldgiai haldzat magteriilet és 6koldgiai folyosd dvezete érinti,
ugyanakkor a tervezett nyomvonal a terlileteket nem keresztezi.

Ex lege védett teriiletet a telepiilésen haladd Utszakasz nem érint.
A nyomvonal orszagos és helyi jelentdségl természetvédelmi teriiletet nem érint.

Egyedi tajértéknek mindsiil az adott tajra jellemz0 olyan természeti érték, képzGdmeény
és az emberi tevékenységgel létrehozott tajalkotd elem, amelynek természeti,
torténelmi, kultdrtorténeti, tudomanyos vagy esztétikai szempontbdl a tarsadalom
szamara jelent0sége van. A nyomvonal és a csomdpontok egyedi tajértékeket nem
érintenek.

A vizsgalt terlilet alapvetéen mezdgazdasagi jellegli, de erdoteriileteket is jocskan
taldlni. A tervezett nyomvonal a telepiilésen az OTrT-ben meghatarozott Erdok
Ovezetét, azaz lizemtervezett erdéteriiletet érint, melyek gazdasagi rendeltetésiiek.
Az érintett erdGteriiletekrol az erdészeti hatdsag a 2009. évi XXXVII. tv. alapjan
nyilatkozott:
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99/B 2,33 956 természetszeri nem kotelezd
erdd
100/NY1 0,14 380 nyiladék nem kotelezé
100/C 1,94 5296 faliltetvény nem kotelezd
100/B 6,38 10949 faultetvény nem kotelezé
100/D 4,95 430 fatltetvény nem kotelezé
101/E 12,87 10589 falltetvény nem kotelezé
101/D 1,26 6265 kulturerdd nem kotelezd

A telepiilés az MvM rendeletben kijeldlésre keriilt Erdotelepitésre javasolt terilet
dvezetével nem érintett.

Az OTrT-ben meghatarozott és az azt kiegészit6 MvM rendeletben kijelolt
Tajképvédelmi dvezet a tervezett nyomvonalat nem érinti. A megye teriiletrendezési
tervben meghatarozott Orszagos és térségi jelentdoségl tajképvédelmi terilet Gvezetét
a nyomvonal szintén nem érinti.

A Kornyezeti Hatastanulmany készitése soran 21 élohely részletes vizsgalata tortént
meg. A tervezett nyomvonal kornyezetében talalhatd értékes élohelyek:

5 8+00 km mélyedésekben (de természetvédelmi intézkedést nem
szelvénytél északra gyep €s magaskoros értéke csekély igényel
(OB), magasabb

részeken  jellegtelen
szaraz- vagy félszaraz
gyep és magaskorés
(OC)

6 8+200 és 8+800 km id6sebb koru akacerddé letermelték -
szelvények kdzott (S1)

7 8+00 km volt hulladékleraké természetvédelmi illegalis
szelvénytdl északra terllete értéke csekély hulladéklerakdkén
hasznaljak
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6.4. A telepiilésrendezési tervben lefektetett fejlesztések
megvaldsitasanak kornyezeti hatasai, kovetkezményei

A telepllésrendezési terv feltarta és meghatarozta a kdrnyezetvédelem térszerkezeti
kovetelményeit. A kivitelezési idOszak negativ hatasait foként a beruhazas
teriletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje, az anyagnyero helyek felhasznalasa, az
él6helyek bolygatasa, valamint az épitéssel jard zaj-és porszennyezés jelentik. Az
utvonal megvaldsitasa esetén az (izemelés soran elsGsorban zaj- és
levegGszennyezésrol, valamint az éldvildg fragmentacidjardl beszélhetiink. .Az
alabbiakban a gyorsforgalmi Ut épitésének és izemelésének hatasait foglaljuk dssze
az egyes kornyezeti elemekre.

7alaj- és vizvédelem

A beruhdzas kapcsan a talaj minGségi és feliileti csokkenése elkeriilhetetlen. A
tertiletfoglalas és anyagigény mellett egyéb fellépd kedvezltlen hatas a talajerdzid,
mely a vizaramlas és a talaj megbolygatasanak kdvetkezménye. Az épités soran a nagy
tomegl munkagépek talajtomorddést okoznak.

A tervezett beruhdzas a felszin alatti vizszintekben érzékelhetd, szamottevo
valtozasokat jellemz6en nem okoz. Az (zemelés soran varhatd szennyezb6dés
kismértékd, de a beszivargd szennyezddést a vizelvezetd arkok gyokérzonaja megsziri,
igy a befogaddba jutaskor mennyiségiik mar nem érzékelhetd.

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és lizemelési idoszakban
egyarant elsdsorban az Uj Utszakasz vizelvezetésének modja és hatékonysaga szabja
meg. A vizsgalt nyomvonalak tobb vizfolyast is kereszteznek. A kivitelezés soran
kedvezitlen hatasok adodhatnak abbdl, ha a vizfolydsok koérnyezetében
gépkarbantartast, javitast végeznek. A toltésen haladdé nyomvonal megvaltoztathatja
a vizgylijto teriileteket, feldarabolhatja azokat. A felszini vizeket lzemelés alatt
kbzvetett modon, a felszin alatti vizek kozvetitésével érheti szennyezés, illetve
kozvetleniil havaria esetekben. SzennyezOdést okozhat még a gépjarmiforgalombdl
szarmazo hordalék, iszap.

Levegovédelem

Az Utépités Iégszennyezéssel (foként porszennyezéssel) terhelt teriiletei elsdsorban az
épités soran kozvetleniil igénybe vett teriiletei, valamint a felvonulasi teriiletek és ezek
kdzvetlen kdrnyezete.

Tavlati allapotban a 49. sz. féut M3 és M49 csomdpont kozott szakaszan jelentls
mérték(i forgalom- (~50-90%) és ezzel egyiitt immisszid csokkenés varhatd az M49
gyorsforgalmi Ut tehermentesitd hatasanak koszonhetéen. A 471. sz. fout Matészalka
— M49 csomopont kozotti szakaszan ~35%-os forgalomndvekedés varhatd, azonban
az egészségiigyi hatarértékek ezzel egyiitt is nagy biztonsaggal teljesiilnek mar 10 m-

42



es referencia tavolsagban. A tobbi szakaszon 20%-ot meg nem haladd
forgalomvaltozas varhato.

Osszességében megallapithatd. hogy a kapcsolddd UGthdlézat minden vizsgalt
szakaszan a lakoépliletekre atlagos tavolsagaban (10-20 m) is nagy biztonsaggal
teljestilnek az egészséqgiigyi hatarértékek az M49 gyorsforgalmi Ut megépiilése esetén.

Zaj- és rezgésvedelem

Az érintett telepiléseken a beépitési tavolsagoktdl fiiggben a tervezett nyomvonal
megépiilése nélkili allapothoz viszonyitva hatarérték feletti zajterhelés nem varhato.
A kapcsolédé dthaldzat mentén a zajterhelési hatarértékek teljesiiléséhez zajvédelmi
intézkedés alkalmazasa nem sziikséges.

A telepiilések teriletén a zajterhelés az M49 nélkdli allapothoz képest a meglévé utak
mentén érzékelhetd mértékben csokkenni fog, kivétel a 471. sz. fout Matészalka-M49
gyorsforgalmi Ut kozotti szakaszat, ahol no.

Kozvetlen hatasteriilet alatt a tervezett nyomvonalak kornyezetében lévd védendo
teriileteket, azaz kertvarosias, falusias lako teriiletet és gazdasagi teriletet értjik. A
kozvetlen hatasteriiletet az Un. ,hatasteriileti tavolsag” adatai mutatjak be, illetdleg
jellemzik.

Tavlat (2034) az M49 fejlesztésének megvalosulasaval
Zajterhelési
TELEPULES/UTSZAKASZ Zajterhelési hatarértek/ Sebesseg
(SZELVENY) hfaté[é’rté’k/haté’s terij!et hatasterulet (km/h)
teljestlésének tavolsaga
(m) lehatérolasa szgk/tgk
éjjel (dB)
M49
Or-Jarmi 93/431 55/45 110/80
Jarmi-Matészalka 95/440 55/45 110/80
Matészalka-Gydrtelek 82/380 55/45 110/80
Gyértelek-Porcsalma 69/318 55/45 110/80

A telepliilések atkelési szakaszai mentén, ahol a referencia allapothoz képest csdkken
a forgalom, kedvezObb rezgésterhelési allapot valdsulhat meg az autdit
megépiilésével. A tervezési teriilete kornyezetében az autdlit megépiilése
forgalomelszivd hatasa kovetkeztében, a kapcsolddd utak melletti épiileteket érd
rezgésterhelés csokkenése varhato. A kodzvetlen hatasteriileten az épiletek tavolsaga
miatt megallapithatd, hogy a tervezett Ut hatasara a meglévd épiiletekben nem kell
rezgésterhelés ndvekedésre szamitani.

43



Hulladek

A hulladékok jogszabaly szerinti gy(jtésére a felvonulasi (organizacids) tertileten kertil
sor, munkahelyi gy(jt6helyen a Kiviteli Terv tartalmazza részletesen a hulladékok
gy(ijtésére, kezelésére, bizonylatolasara vonatkozd elbirasokat.

A varhatdan keletkez6 hulladék nagy része nem veszélyes, inert hulladék.

Az épités soran keletkez6 inert hulladék valogatas utan felhasznalasra keriilhetnek
utak, foldutak Utalapjainak épitéséhez, szilarditasahoz.

Az épitési munkak soran veszélyes hulladékok elsGsorban a gépek, berendezések
Uzemeléséhez kapcsoldddan, illetve a karbantartasi tevékenységek esetén
keletkezhetnek (pl. festékes gongydleg, felliletkezel6 anyagok maradvanyai,
olajtartalm( hulladékok stb.).

Kommunalis hulladék keletkezésére elsdsorban az épitési fazisban kell szamitani.

A tervezett beruhazas teriiletén — a kiépilést és hasznalatba vételt kdvetben — kis
mennyiségben veszélyes és nem veszélyes hulladékok keletkezésével kell szamolni.

74dji és termeészeti értekek

a4

kiterjedése. A roncsolt teriileteknek azonban csak egy része keriil beépitésre, a masik
része jarulékosan karosodik pl. munkagépek mozgasa, épitési anyag mozgatasa
szallitdsa soran vagy a jarulékos mitargyak épitésével. Ezek a be nem épitett teriiletek
kénnyen gyomosodasnak indulhatnak.

Az élovilagra gyakorolt legjelentdsebb hatas a fragmentacio, hiszen az Ut él6helyeket
valaszt el egymastdl. Hatasara egyes fajok allomanyai részben vagy egészben
elszigetelodhetnek, amely hosszUi tavon a fennmaradasukat veszélyeztetheti pl.
kétéltlifajok esetében.

A kozlekedésbdl szarmazd szennyezbanyagok, zaj-és fényhatdsok zavard hatdssal
vannak a terlilet éldvilagara. A kozlekedésbdl szarmazd szennyezbanyag-terhelés
hatdsara a ndvényekben bekdvetkez6 mindségvaltozast monitoring vizsgalatokkal
lehet megallapitani.

Legnagyobb tajhasznalati konfliktust a terlilethasznalat-valtas jelenti. A tajképben
bekOvetkezd elsOdleges valtozasokat a gyorsforgalmi Ut vonalvezetése, illetve a
kapcsolodo létesitmények hatarozzak meg. Az épitkezés egyéb hatasai a tajban
jellemzoen atmeneti valtozasokat okoznak.

Az épitéssel egyitt jard levegdszennyezés, zaj- és rezgésterhelés, a talajok
mindségének romldsa, az esetleges havaridk, a talaj, talajviz szennyezése, a
hulladékkeletkezés atmenetileg okoz a tajhasznalatokra vonatkozdan zavarast,
azonban az épitkezés befejeztével e hatasok megszlinnek. Az (izemelés hatasa a tajra
mint komplex egységre hat a kiilonbdzo kdrnyezeti elemek valtozasan keresztiil.
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6.5. A varhatodan fellépo kornyezetre karos hatasok elkeriilése,
csokkentése érdekében tett legfontosabb javaslatok, intézkedések:

A terv a vonatkozd jogszabalyi el6irasok, a kérnyezetvédelmi szempontli megalapozd
vizsgalatok és tanulmanyok, valamint az egyeztetésekbe bevont allamigazgatasi
szervek relevans véleményeinek figyelembe vételével késziilt.

A terv megvaldsitasa, az épitésengedélyezés soran a jelent0s kornyezeti hatasok
elkerlilését, csokkentését szolgald szabalyozasi elemek érvényesitése lehetové teszi a
fejlesztés megvaldsitasakor a kornyezetvédelmi kovetelmények teljesitését. Ez
azonban nagyban fligg az épitmények engedélyezési terveitdl és a kivitelezés
sajatossagaitol.

A teriileten a kornyezethasznalatot Ugy kell megszervezni és végezni, hogy:

a legkisebb mérték(i kérnyezetterhelést és igénybevételt idézzen eld,
megelGzze a kornyezetszennyezést,

kizarja a kornyezetkarositast,

megsziintesse, de legalabb enyhitse a meglevo artalmakat és szennyezéseket.

7alaj- és vizvédelem

A mas célra tortén6 hasznositas soran a fels6 humuszréteget le kell termelni a
humuszgazdalkodasi terv alapjan, majd ideiglenes depdniakban kell tarolni. A letermelt
réteg a kivitelezés soran felhasznalhat6 az Ut menti bevagasok, illetve uttoltés-rézsiik
flvesitéséhez. A tervezési terlileten bellil nem hasznosithatd folosleges humusz
elhelyezésérdl a Kivitelezo feladata gondoskodni.

Az ideiglenes depodnidk helyén, annak felszamolasa utan a talaj lazitasaval alakitandd
ki a végleges allapot.

A gépek okozta talajtomorodés mértékét a munkateriilet kiterjedésének
csokkentésével, valamint a munkagépek minél révidebb idejli terhel6 hatasaval és
munkaszervezéssel lehet minimalizalni. Az épités befejezését kovetben a talajt
rekultivalni kell (talajlazitassal).

A technoldgiai berendezéseket, Ilétesitményeket Ugy kell Uzemeltetni, a
munkafolyamatokat Ugy kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon
vizszennyezést. A tervezett miiszaki elGirasok betartdsaval a talaj és vizszennyezés
minimalizalhato.

A nyomvonallal érintett vizfolyasok kornyezetében szennyezGanyag elfolyassal jaro
tevékenység nem végezhetd, gépek tarolasara szolgald telep nem alakithatd ki. A
vizfolyas keresztezések és mederkorrekcidk kiépitése kisvizi idészakba végzenddk, a
munkak megkezdése el6tt a kezelokkel egyeztetni kell és a csatornat érintd
munkalatokra szakfelligyeletet kell rendelni. Vizfolyas keresztezések és atereszek
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épitésénél a vizek szabad aramlasat biztositani kell, az épités befejeztével az érintett
vizfolyas medreket helyre kell allitani.

Az épités id6szakaban a munkavégzés helyszinein keletkez6 kommunalis szennyvizeket
zart tartdlyokban kell gy(ijteni, és azok artalmatlanitasat elokezel6vel rendelkezd
szennyviztisztitd telepen kell végezni.

Az lizemelés soran a vizelvezet6 arkok karbantartasardl gondoskodni kell.

Levegdvédelem

Az épités alatt a munkateriletet agy kell kialakitani, mlkodtetni, fenntartani, hogy a
lehet6 legkevesebb légszennyez0 anyag keriiljon a kornyezetbe. Az anyagnyerd
helyeket a nyomvonalhoz minél kozelebb kell megvalasztani és a szallitasi Utvonalakat
lehetOleg a lakott teriiletek elkeriilésével kell kijeldlni. A kivitelezés soran felhasznalt
anyagok szallitasat zart konténerben vagy a kiporzast és kiszérddast megakadalyozd
ideiglenes takarasu konténerben, vagy e feltételeket biztositd célgéppel,
szallitéjarmdvel, leveg6terhelést kizard modon kell végezni.

A munkagépek, és a szallitd gépjarmiivek optimalizalt Gzemeltetésével kell csokkenteni
a légszennyez6 anyag kibocsatasokat.

Zaj- és rezgésvedelem

Tekintettel arra, hogy nem varhatd nagymérték( hatarérték-tullépés, a beruhazasra
vonatkoz6 tervek nem tartalmaznak jelentGs, az érintett védendd épiletek
zajterhelésének csokkentésére tett intézkedéseket.

Matészalka terliletét érint6 szakaszokon nem sziikséges zajarnyékolé falakat
kialakitani.

A nyomvonal teljes hosszan tervezett zajvédelmi intézkedésekkel teljesiiinek a
jogszabalyban foglalt el6irasok, a tervezett Ut megvaldsuldasa a zajtol védendd
terlileteken nem jar negativ zajvédelmi hatasvaltozassal. A tervben javasolt
intézkedések alkalmazasa (lasd. zajvédo fal) mellett biztosithatd, hogy a kdrnyezo
lakohazaknadl a tervezett Iétesitmény forrasaitdl szarmazo zaj és rezgés ne Iépje tul a
jogszabalyban eldirt hatarértékeket.

Hulladek

Az épitési-bontasi munkalatok soran kell torekedni a keletkez6 hulladék
mennyiségének minimalizalasara, a keletkezd épitési-bontasi anyagok kivitelezésen
beliili felhasznalasara, hasznositasara.

A keletkezd hulladékot kizardlag engedéllyel rendelkez6 hulladékkezel6nek lehet
atadni.

A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes
taroloit szigetelOréteggel ellatott, vagy mar burkolt fellileten sziikséges elhelyezni.
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7dji €s természeti értekek

A kornyezeti hatastanulmany él6vilag-védelmi fejeztében javaslatok szerepelnek arra
nézve, hogy a tervezésnél, valamint a kivitelezésnél milyen moddositasok
megfontolanddk vagy sziikségesek, illetve milyen dvintézkedések elbirasa és betartasa
sziikséges.

Az élovilag védelme érdekében tervezett:

- 0Okologiai atjarok (/d. 2.2 fejezet)

- véderdd savok (/d. 2.2 fejezet)

- védoOkerités: a gyorsforgalmi Ut teljes hosszaban kialakitandd az 6z és vaddisznd
célfajokra méretezve.

Az anyagnyer0 helyeket Ugy kell kijel6lni, hogy taji és természeti értéket kozvetve vagy
kozvetlenll ne karositsanak, valamint az adott térség természetes vizjarasat ne
valtoztassak meg. Az épitkezés soran megjelené anyagnyerd és -tarold helyek
kedvezétlen latvanyelemként jelennek meg a tajban, igy ezek rekultivacioja sziikséges
az épitkezés befejezését kdvetden.

A felvonulasi Utvonalakat ugy kell megtervezni, hogy a természeti és taji értékek ne
sériiljenek. A felvonulasi Utvonalakkal a védett természeti teriileteket el kell kerilni.

Tajvédelmi szempontbdl tekintve a létesitmény tajba illesztését jelentds mértékben a
novénytelepités oldja meg. A létesités miatt kivagasra kerlild novényzet potlasarol
gondoskodni kell.
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6.6. Osszefoglalé

A tervezés alatt allé6 M49 gyorsforgalmi Ut megépitésének célja a 49. sz. fout jelentds
helyi-, helykdzi- és tranzit forgalmanak kivaltdsa. Or kozigazgatasi teriilete a
gyorsforgalmi Ut épitése mellett foldutas aluljaréval, koézmdkivaltasokkal és
parhuzamos foldut épitésével is érintett. Gazdasagi, tarsadalmi, kozlekedési
szempontbdl a gyorsforgalmi Ut kiépitése jelentds kozlekedésfejlesztési igényt valdsit
meg, az orszagos és az eurdpai infrastruktlra-haldzat, valamint a térség szamara is
kedvezd hatasu.

A tervezett Utszakaszra vonatkozoan Kornyezeti Hatastanulmany késziilt 2011. évben,
ami a 2015. évben egyszer mar modositasra keriilt. Az elkésziilt tervekre 14/05724-
82/2011. iktaté szamon kornyezetvédelmi engedély keriilt kiadasra
(médositva 14/05724-96/2011 ikt. szamon). A 2019-es mddositdas a palya
savszélességének és a pihendk helyzetének valtoztatasara iranyul.

Matészalka teriiletén a tervezést- és épitést befolyasold természeti és kornyezeti
védelem nem all fenn. A tervezett Utszakasz beépitésre nem szant altalanos és kertes
mezb6gazdasagi teriileteket, valamint erddteriileteket érint. A nyomvonal gazdasagi
rendeltetésli lzemtervezett erdéteriileten halad at. Taji- és természetvédelmi
szempontbdl védett teriiletet nem érint.

A nyomvonal megépitése és (izemelése soran fellépl legjelentdsebb hatas a zaj- és
porszennyezés, valamint az él8hely-fragmentécié. Osszességében megallapithatd,
hogy a vizsgalt szakaszon tervezett beruhdzas dsszeférhetetlen kornyezet-, természet-
és tajvédelmi konfliktust nem okoz.

Kiilonos figyelmet kell forditani a nyomvonal kdrnyezetében a felszini és felszin alatti
vizkészlet védelmére, valamint az élGvildg minél kisebb mérték(i bolygatasara, az
elvalasztd hatas feloldasara. A gyepfoltok, erdofoltok, vizes él6helyek meglévd
novényzetének védelmérdl és az allatvildag védelmérdl gondoskodni kell az épités és
lizemelés soran is.

A jelen tervfazis soran készilt terv alapjan egyértelmd, hogy a feltart hatétényezok és
hatasfolyamatok alapjan varhaté hatasok a kornyezet-, természet- és tajvédelmi
intézkedések megtétele esetén kiegyenlitédnek, a taj jellege, a jelenlegi
teriilethasznalat, a térség tajokoldgiai érzékenysége olyan, hogy az Osszegezddo
hatasok nem haladjak meg a lokalis méreteket.

A megvalositast és iizembe helyezést kovetoen az egyes kornyezeti elemek
szempontjabol a varhaté hatas elfogadhatéo mértékii, nem jelentdés. A
keresztmetszeti paraméterek, igy a teriiletfoglalas csokkenése
kornyezetvédelmi szempontbdl kedvezobb helyzetet eredményez.

A telepiilésrendezési terv készitése a hatalyos telepiilési tervekkel, programokkal
dsszhangban van. A szabadlyozas figyelembe vette a telepiilésre vonatkozd felsGbb
szint(i jogszabalyokat, azokkal a targyi médositasok 6sszhangban vannak.
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A telepiilésrendezési eszkozok modositasa a hatastanulmanyt figyelembe vette. A

teleplilésszerkezeti terv, a szabalyozasi tervek és a helyi épitési szabalyzat
dsszhangban van.

A telepiilésrendezési terv tartalmazza a teriileten folyod tevékenységeket és épitési
lehetOségeket befolyasold védelmi dvezeteket.

Budapest, 2020. aprilis
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